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RESUMO

Nos Ultimos anos, os acidentes de transito apresentam-se como uma das principais causas dos altos indices de
mortalidade no Brasil, principalmente entre os homens e os jovens. Nesse contexto, o municipio de Natal-RN
apresenta nimeraos consideraveis em acidentes de transito, sendo esse um problema também mundial. Dessa
forma, o objetivo deste texto € analisar, por meio de diversos indicadores (nUmero de mortes, género, faixa
etaria, tipo de envolvido e tamanho da frota) a evolucao dos acidentes de transito, com vitimas fatais, ocorridos
no municipio de Natal-RN, no periodo de 1999 a 2014. Trata-se, pois, de um estudo predominantemente
descritivo, fundamentado em dados secundarios disponibilizados pelo Ministério da Salde e pelo Denatran.
A partir deste estudo, constatou-se que os acidentes de transito com vitimas fatais estao se tornando mais
frequentes e sendo causados, na maioria das vezes, por individuos do sexo masculino, jovens, motociclistas e
pedestres. Destaca-se que o foco das observagdes do perfil esteve voltado para os “causadores” dos acidentes,
enao das vitimas. Essas informagoes seriam justificadas pelo aumento constante da frota de veiculos no periodo
estudado. Assim sendo, estes dados revelam a necessidade de maior intervencao do Estado na implementagao
de programas preventivos, na execugao de suas fungdes sociais, na aplicagao de agoes fiscalizadoras efetivas,
avancando, assim, nos estudos a respeito da qualidade dos investimentos em relacdo a reducao dos indices de
acidentes de transito e, consequentemente, na minimizagao do nimero de mortalidade.
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ABSTRACT

In recent years, traffic accidents are one of the main causes of high mortality rates in Brazil, especially among
men and young people. In this sense, the municipality of Natal / RN presents considerable numbers of traffic
accidents. but this is also a worldwide problem. Thus, the objective of this text is to analyze, through various
factors (number of deaths, gender, age, type of involvement and size of the fleet), the evolution of traffic
accidents with fatalities occurring in the municipality of Natal / RN, between 1999 and 2074. It is mainly a
aescriptive study, based on secondary data provided by the Ministry of Health and Denatran. The study has
shown that traffic accidents with latalities are becoming more frequent most of them are caused by males,
young people, motorcyclists and pedestrians. It should be noted that the focus of the profile observations was
directed at the ones who caused the accidents, rather than the victims. This information would be justified by
the constant increase of the fleet of vehicles in the studied period. Thus, these aata reveal the need for greater
intervention by the State in the implementation of preventive programs, in the execution of its social functions,
in the application of effective enforcement actions, and in studies on the quality of investments in relation to the
reduction of accident rates for these would minimize the number of deaths.

Keywords: Traffic. Accidents. Urban mobility. Mortality.
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1 Introducéo

Aproximadamente 1,2 milhdo de pessoas, no
mundo, morrem vitimas dos Acidentes de Transito
(AT) a cada ano. Tal situagcdo impacta tanto no sofri-
mento familiar quanto nos altos custos para o sistema
de satde (BACHIERI; BARROS, 2011).

A gravidade desse problema levou a Organizagao
das Nacoes Unidas (ONU) a proclamar a década de
2010 a 2020 como a Década de Acao pela Seguranca
no Transito e também a criar uma campanha para re-
duzir o numero de mortes provocadas por acidentes
de transito, baseada em cinco pilares: a) fortaleci-
mento da gestdo; b) investimento em infraestrutura
viaria; ¢) seguranca veicular; d) comportamento e
seguranca dos usuarios do transito; e e) atendimento
pré-hospitalar e hospitalar ao trauma.

No contexto brasileiro, para o Denatran (2015),
acidentes de transito séo eventos que produzem feri-
mentos ou danos, envolvendo pelo menos um veiculo,
motorizado ou nao, transitando em uma via publica,
podendo ainda ser sem vitimas ou com vitimas fatais
e nao fatais. Algumas das consequéncias dos aciden-
tes sdo os danos fisicos e ou 0s prejuizos materiais,
além do efeito mais grave: a morte. Os acidentes de
transito geram problemas preocupantes para a salde
publica, em virtude do grande impacto na morbidade
(hospitalizagao) e mortalidade, em especial na popu-
lacao jovem masculina. Esses acidentes podem estar
associados a diversos fatores, como deficiéncia na
conservacao de veiculos e estradas, falhas humanas
ou consumo de substancias psicoativas.

Para ilustrar a situacado do transito no Brasil, 0os
dados da Policia Rodoviaria Federal-PRF, do ano
de 2014, apresentados no Relatério de Pesquisa
do Instituto de Pesquisa Econdémica Aplicada-Ipea,
mostram que “houve 167.247 acidentes de transito
nas rodovias federais brasileiras, com 8.233 mortes e
26.182 feridos graves” (IPEA, 2015, p. 10). Segundo
o relatério, os acidentes geraram um custo de R$
12,8 bilhdes, “sendo que 62% desses custos estavam
associados as vitimas dos acidentes, como cuidados
com a saude e perda de producao devido as lesdes
ou morte”. Se observado somente 0 custo nas areas
urbanas, a projecao do Ipea é que 0s custos dos aci-
dentes de transito estejam entre R$ 9,9 bilhdes a R$
12,9 bilhdes, somente no ano de 2014.

Com base nesses dados, se evidenciaria melhor
direcionamento dos investimentos em infraestrutura
viaria e reeducacao social, visando a minimizacao
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de acidentes e diminuicado dos indices de vitimas
fatais desses eventos. Para projetar politicas publicas
que possam minimizar esse problema, é necessario
conhecer algumas caracteristicas dos envolvidos
nesse tipo de acidente. O objetivo desta pesquisa €,
portanto, analisar, por meio de diversos indicadores
(ntmero de mortes, género, faixa etaria, tipo de en-
volvido e tamanho da frota) a evolucdo dos acidentes
de transito, com vitimas fatais, ocorridos no municipio
de Natal/RN, no periodo de 1999 a 2014.

A relevancia do estudo esta em buscar compre-
ender os dados que dizem respeito aos acidentes com
vitimas fatais ocorridos no transito da capital do esta-
do do Rio Grande do Norte, servindo de parametro
para possiveis politicas publicas locais, assim como
fonte de informacao para a populagao, de uma manei-
ra geral. A pesquisa contribuira, portanto, no sentido
de alertar, ndo s6 as autoridades municipais sobre o
problema em estudo mas, também a sociedade, que
pode conscientizar-se sobre possiveis mudangas de
atitudes em relagdo ao seu comportamento no tran-
sito, tendo em vista que ela esta diariamente nas vias
de trafego e sofre, diretamente, as consequéncias
dos acidentes.

Nas condigdes estabelecidas, este artigo foi divido
em cinco se¢oes, estando presente na primeira delas
esta introducao, contendo a apresentacao do assunto
estudado, objetivo e motivos que justificam o presen-
te trabalho, ressaltando a importancia da pesquisa.
Posteriormente, na segunda secdo, apresenta-se 0
referencial tedrico, expondo estudos relacionados
com a pesquisa aqui desenvolvida. Seguidamente, a
terceira secao traz os procedimentos metodologicos
utilizados, descrevendo o tipo de pesquisa utilizada,
a populacao e a forma de coleta e analise dos dados.
Na quarta secao, estao presentes os resultados e as
discussdes a respeito dos dados coletados, dispo-
nibilizando os resultados por meio de graficos que
representam uma série temporal. Logo em seguida,
apresenta-se a quinta se¢ao, que engloba as conside-
racoes finais, comentando sobre os desafios para a
realizagao da pesquisa, respondendo aos objetivos da
referida pesquisa e exibindo sugestdes para estudos
futuros.

2 Referencial tedrico

Embara tenha proporcionado um grande avango
no desenvolvimento tecnolégico, o uso do automaével
vem, de certa forma, eliminando milhares de vidas
a cada ano, em todo o mundo, em decorréncia dos
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acidentes no transito, sobre os quais recaem esta-
tisticas alarmantes. Nesse raciocinio, o desenvol-
vimento industrial do Século XX propiciou aumento
consideravel da frota de veiculos automotores em
circulagao em todo o mundo, especialmente apés a
Segunda Guerra Mundial. Com o passar dos anos, o
automovel tornou-se um objeto de consumo e status
social. Possuir um veiculo particular, atualmente,
transformou-se numa representagao do consumo
moderno. Nessa perspectiva, a midia impoe estimu-
los e incentivos frequentes do consumo desse objeto
lancado ao mercado, oferecendo ao consumidor pa-
droes cada vez mais exorbitantes. Além disso, a defi-
ciéncia do sistema de transporte publico e 0 aumento
populacional tém estimulado o uso de outros veiculos
(OLIVEIRA, SOUSA, 2004; BASTOS, ANDRADE,
SOARES, 2005).

Natal, capital do Rio Grande do Norte, possui
869.954 habitantes e 371.382 veiculos, no total, se-
gundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
— IBGE (2016), nimeros que s tendem a crescer
com o passar dos anos. De acordo com o Relatorio
Estatistico do Departamento Estadual de Transito
— DETRAN-RN (2014), acidente de transito é todo
evento, independente da vontade humana, que resul-
ta, de alguma forma, em dano para o veiculo ou a sua
carga, podendo, ainda, esse acidente ser sem vitimas
ou com vitimas fatais e nao fatais, em pessoas e ou
animais, em que pelo menos uma das parcelas esta
em deslocamento nas vias terrestres ou areas aber-
tas ao publico.

Entre os motivos para as elevadas taxas de aci-
dentes de transito, tem-se como elementos colabo-
radores a falta de planejamento urbano, o abundante
nimero de veiculos em circulacdo, o desenho inapro-
priado das vias de trafego, a conduta imprudente dos
motoristas, 0 numeroso movimento de pedestres sob
condigdes inseguras e a insuficiéncia da educacgao
e da fiscalizacao do transito (BASTOS, ANDRADE,
SOARES, 2005; OLIVEIRA, SOUSA, 2003; SOARES,
BARROS, 2006). Os acidentes de transito estao clas-
sificados como causas externas de acidentes, que
sao definidas como todos os eventos resultantes de
quedas, lesdes autoprovocadas intencionalmente,
agressoes, suicidios e acidentes de transito, que
abrangem pedestre, ciclista, motociclista, ocupante
de triciclo ou automoveis, caminhonete ou veiculo de
transporte pesado (BRASIL, 1993).

No Brasil, assim como em outros palises, 0s
acidentes de transito sao merecedores de destaque

especial (negativo) entre as causas externas, sendo
um ponto critico e preocupante nas estatisticas de
morbimortalidade e pertinentes causas de &bitos,
incapacidades e sequelas, especialmente em indi-
viduos jovens, do sexo masculino (MELLO-JORGE,
2013; OLIVEIRA, SOUSA, 2004). De acordo com
Melcop, Chagas e Agripini Filho (2011), os acidentes
de transito constituem a décima causa de morte e a
primeira entre as causas externas, correspondendo
a 2,3% de todas as mortes no mundo. Isso significa
que, aproximadamente, 1.171.000 pessoas morrem
anualmente no transito. Além disso, pesquisas rea-
lizadas nos municipios de Joao Pessoa-PB (SOARES
et al, 2012) e Fortaleza-CE (ANDRADE et al,, 2009)
demonstram que a realidade em capitais da regido
Nordeste do Brasil nao & muito diferente.

Como visto, nos ultimos anos, tem-se percebido
que os acidentes de transporte estdo sendo respon-
saveis por um numero cada vez maior de mortes e
pelo aumento da morbidade entre as suas vitimas. O
aumento consideravel da frota de veiculos tem sido
mundial, porém, em geral, o sistema viario e o plane-
jamento urbano nao acompanharam esse crescimen-
to, ocasionando poluicdo sonora e atmosférica, além
de engarrafamentos, logo prolongamento do tempo
de percurso. Dessa maneira, consequentemente, as
pessoas tornam-se mais vulneraveis e propicias a
serem vitimas dos acidentes de transito (ANDRADE,
MELLO-JORGE, 2017; MARIN, QUEIROZ, 2000).

Nesse contexto, como consequéncia do progres-
so do homem e como alternativa ao enfrentamento
desses problemas, observa-se um acréscimo su-
cessivo do uso de motocicletas — veiculo que vem
adquirindo a aceitagao e a aprovagao da populagao,
por ser agil e eficiente, econémico e de custo reduzi-
do. Apesar dos beneficios e utilidades, esse tipo de
transporte pode trazer implicagoes, inimeras vezes,
fatais. Além do mais, 0s motociclistas encontram-se,
na maior parte, mais expostos aos riscos do transito,
uma vez que esse veiculo tende a ser, ainda, um
transporte desrespeitado nas vias, por cidadaos e
condutores imprudentes (OLIVEIRA; SOUSA, 2003).

Dessa forma, a imprudéncia do homem ao
conduzir o veiculo, aliada ao desrespeito as normas
de transito, contribuem, consideravelmente, para
a ocorréncia dos acidentes de transito, e quando
essa imprudéncia esta aliada também ao consumo
do élcool, acarreta acidentes de maior gravidade e
magnitude, culminando mais facilmente em vitimas
fatais (IPEA, 2006). Muitos dos acidentes que levam
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a morte estao associados ao comportamento do con-
dutor e a padroes comportamentais de risco.

Verifica-se, portanto, que uma das maiores cau-
sas de acidentes no transito é de responsabilidade
do condutor do veiculo. Estatisticamente, 75% dos
acidentes, até hoje registrados, foram causados por
falha humana (condutor), 12% por problemas nos
veiculos, 6% por deficiéncias das vias, e 7% por cau-
sas diversas (PORTAL DO TRANSITO BRASILEIRO,
2016).

E indispensavel ressaltar que, segundo a Cruz
Vermelha Internacional, 98% dos acidentes sdo
causados pelo homem e, no Brasil, 30% dos 6bitos
dos idosos sdo em decorréncia de acidentes de
transito (SANTOS et al,, 2016). Os motivos relativos
ao veiculo abrangem problemas encontrados no es-
tado mecanico do automovel, como pneus gastos e
corroidos, freios sem manutencao e revisao, defeitos
mecanicos etc. Quanto aos motivos relativos a via,
salienta-se que esses enquadram todos os problemas
de ma preservacao, auséncia e ou precaria sinaliza-
¢ao, iluminagao insuficiente e vias impropriamente
projetadas. Por Gltimo, em relacdo ao meio ambiente,
enfatizam-se chuva, neblina, alta vegetacao, animais
etc. Dessa forma, os acidentes de transito sao oca-
sionados por fatores diversos, levando-se em con-
sideragao as circunstancias e questdes ambientais,
constantemente relacionados ao usuario, ao veiculo
€ a0 meio ambiente.

Pesquisas recentes, entao, passaram a verificar e
identificar medidas efetivas de controle e moderagao
do acontecimento, de sua gravidade e emergéncia,
propondo modificagdes no desenho de representacao
de vias e estradas, amplificacdo dos itens de seguran-
ca e protecao dos veliculos e providéncias legislativas
que reorientem o comportamento e desempenho
de condutores e passageiros, ndo unicamente na
hora de adquirir a carteira de habilitagdo mas tam-
bém, desde a educacao infantil, agregando valor ao
transeunte e ao vindouro motorista (SANTOS et al,
2016; ANDRADE, MELLO-JORGE, 2017; BACCHIERI,
BARROS, 2011).

O Brasil tem desenvolvido iniciativas importantes
em relacdo aos acidentes de transito, como é o caso
da criagao do Codigo de Transito Brasileiro - CTB, em
1998, um dos fatores responsaveis pela redugao nas
taxas de mortalidade por acidentes de transito no
pais. Nao se deve considerar como iniciativa, con-
tudo, s6 as atitudes que vém dos governantes mas
também a atitude de todos aqueles que compdem o
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transito, sejam eles motoristas ou pedestres, pois 0
que se procura é a continuidade da vida e um transito
seguro para que todos cheguem aos seus destinos
saos e salvos.

O Codigo de Transito Brasileiro, Lei n. 9.503, de
23 de setembro de 1997 (BRASIL, 1997), em seu
Capitulo I, Art.1, paragrafo 2, registra que “o transito,
em condigdes seguras, € um direito de todos e dever
dos orgaos e entidades componentes do Sistema
Nacional de Transito, a estes cabendo, no ambito
das respectivas competéncias, adotar as medidas
a assegurar esse direito”. Entretanto, o controle e a
fiscalizagao publica ignoram a analise detalhada de
varios indicadores e falham ao tentar conter a onda
de acidentes de transito que assolam o pals, com o
uso de estratégias ineficientes e caras (BACCHIERI;
BARRQOS, 2011).

O Codigo de Transito Brasileiro também institui,
no seu Art. 21, paragrafo VI que “Compete aos or-
gaos e entidades executivos rodoviarios da Unido,
dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios,
no ambito de sua circunscrigao (...) executar a fisca-
lizagao de transito, autuar, aplicar as penalidades de
adverténcia, por escrito, e ainda as multas e medidas
administrativas cabiveis, notificando os infratores e
arrecadando as multas que aplicar”. Segundo Neves
(2002), multas ndo reduzem, no entanto, os indices de
acidentes de transito, sem o suporte de uma educa-
¢ao para o transito.

QOutra iniciativa desenvolvida no combate aos
acidentes de transito no Brasil foi a aprovacao da Lei
n. 11.705, de 19 de junho de 2008 (Lei Seca) (BRASIL,
2008), que modifica o Codigo de Transito Brasileiro e
proibe o consumo da quantidade de bebida alcoolica,
ficando o transgressor sujeito a san¢des. Mais uma
medida tomada foi o Projeto Vida no Transito, langa-
do no ano de 2011, sendo um programa permanente
do Governo Federal junto as cidades brasileiras, in-
clusive no municipio de Natal-RN, onde o transito ja
€ municipalizado.

3 Metodologia

A metodologia é compreendida como uma cién-
Cia que se embasa em estudar, compreender e ava-
liar os diversos procedimentos e técnicas acessiveis
para a procedéncia e bom desempenho de uma pes-
quisa académica. Em um grau aplicado, investiga-se,
descreve-se e analisa-se ferramentas e técnicas de
estudos que possibilitam a coleta e o processamento
de informacoes, tendo em vista 0 encaminhamento
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e a resolucao de problemas e ou questoes de inves-
tigagao.

A presente pesquisa trata, pois, de um estudo
do tipo, predominantemente, descritivo, no qual o
pesquisador observa, descreve e documenta varios
aspectos de um problema, sem haver manipulacdo
ou interferéncia do pesquisador, encarregando-se de
descobrir a frequéncia com que o fendmeno ocorre,
assim como sua relagao e conexao com outros fe-
némenos (CERVO; BERVIAN, 2007). O fenbmeno em
estudo foram os acidentes de transito com vitimas
fatais, ocorridos nas vias do municipio de Natal-RN,
no perfodo de 1999 a 2014, sendo utilizados dados
secundarios, levantados a partir do Sistema de In-
formacoes sobre Mortalidade (SIM) do Ministério da
Salde, o qual consolida as certidoes de registro de
obito emitidas no local da ocorréncia do evento, sem
considerar aquelas ocorridas depois do atendimento
hospitalar ou dias depois.

A pesquisa no SIM utilizou, como filtro, os 6bitos
por causas externas, registrados segundo o CID-10
(Classificacao Internacional de Doengas-10), decor-
rentes de acidentes de transporte (Grande Grupo
CID-10 Acidentes de Transporte, categorias VO1 a
V99), que agrupa, entre outros acidentes de trans-
porte, aqueles envolvendo pedestres, ciclistas, moto-
ciclistas, ocupantes de automovel, camionete, 6nibus,
veiculos de transporte pesado, triciclo e outros. Para
o calculo do nimero de ébitos per capita, foram utili-
zadas as estimativas censitarias disponibilizadas pelo
IBGE.

Para o levantamento da frota de veiculos da cida-
de, foi consultada a base de dados disponibilizada no
site do Departamento Nacional de Transito (DENA-
TRAN, 2015). As nomenclaturas aqui adotadas foram
as mesmas utilizadas pelo Departamento Nacional
de Transito (Denatran), para os diferentes tipos de
veiculos, conforme exposto a seguir:

Automovel: veiculo automotor destinado ao
transporte de passageiros, com capacidade para até
oito pessoas, exclusive o condutor.

Utilitario: veiculo misto caracterizado pela versa-
tilidade do seu uso, inclusive fora de estrada.

Camioneta: veiculo misto destinado ao transpor-
te de passageiros e carga no mesmo compartimento.

Caminhonete: veiculo destinado ao transporte de
carga com peso bruto total de até trés mil e quinhen-
tos quilogramas.

Motocicleta: veiculo automotor de duas rodas,
com ou sem side-car, dirigido em posigao montada.

Ciclomotor: veiculo de duas ou trés rodas, provi-
do de um motor de combustao interna cuja cilindrada
nao exceda a 50 cm3 (3,05 polegadas culbicas) e
cuja velocidade maxima de fabricacdo nao exceda
50 Km/h.

Motoneta: veiculo automotor de duas rodas, diri-
gido por condutor em posicao sentada.

Caminhao: veiculo automotor destinado ao trans-
porte de carga, com carrogaria, e peso bruto total
superior a 3500 Kg.

Caminhao Trator: veiculo automotor destinado a
tracionar ou arrastar outro.

Onibus: veiculo automotor de transporte coletivo
com capacidade para mais de 20 passageiros, ainda
que, em virtude de adaptagdes com vista a maior
comodidade destes, transporte nimero menor.

Micro-6nibus: veiculo automotor de transporte
coletivo com capacidade para até 20 passageiros.

Esses dados foram analisados de forma quantita-
tiva, com uso de graficos de linha, por se entender ser
0 mais adequado para analise de tendéncias ao longo
de uma seérie temporal, assim como foram utilizadas
estatisticas descritivas, convenientes ao atendimento
do objetivo do presente estudo. Para tanto, utilizou-se
0 software de planilhas eletronicas Microsoft Excel,
versao 2013, para o processamento e analise dos
dados levantados.

4 Resultados e discussdes

Os acidentes de transito representam uma das
principais causas de morte no mundo, segundo dados
da OMS (2015). Tendo em vista tal informacao, esta
secao farda uma analise e discussao dos dados refe-
rentes aos acidentes de transito com vitimas fatais,
ocorridos na cidade do Natal-RN, no periodo de 1999
a2014.

Foi registrada pelo estudo uma tendéncia de
queda no nimero de acidentes, no periodo de 2000 a
2006, assim como uma tendéncia de aumento desse
nimero a partir de 2007, como se verifica na Figura 1.
No periodo em estudo (15 anos), verificou-se aumen-
to de 21% no nimero de 6bitos. Ao se verificar a taxa
de mortalidade da cidade (nimero de 6bitos para
cada 100 mil habitantes), foi possivel perceber que
a cidade em estudo apresenta nimeros inferiores a
média nacional que, no ano de 2013, era de 13,8 e
20,1 mortes para cada 100 mil habitantes, respecti-
vamente.
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Figura 1 — Obitos por acidentes de transito
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Fonte: Ministério da Saude (2014).

Ao se verificarem as vitimas fatais por acidentes
de transito, no que diz respeito ao sexo, constata-se
que existe uma tendéncia e predominio de cres-
cimento no numero total de o6bitos entre homens.
No municipio de Natal-RN, esse cenario indica 123
mortes, no ano de 2014, entre individuos do sexo
masculino, o que equivale ao aumento de cerca de
31%, em relacdo ao ano de 1999. Ja entre as mulhe-
res, o nimero de mortes vem se mantendo estavel
ao longo desses anos, conforme Figura 2. De acordo

com estudos realizados anteriormente (ANDRADE,
MELLO-JORGE, 2000, 2017; BACCHIERI, BARRQS,
2011; SOUZA, CAVENAGHI, ALVES, 2006; NEVES,
2002), essa constatagao, no que diz respeito ao sexo
dos condutores, se da, principalmente, pela impru-
déncia no transito, mais evidente entre condutores
do género masculino, por condugao de veiculos de
maneira inadequada e, também, pelo descuido na
manutencao do veiculo.

Figura 2 — Obitos por sexo
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Fonte: Ministério da Saude (2014).
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No que diz respeito aos 6bitos por faixa etaria,
expostos na Figura 3, a categoria dos condutores
que apresentou maior nimero de vitimas fatais, ao
longo do perfodo estudado, estava entre 20 e 29
anos de idade, com 445 mortes. Logo depois, esta
a faixa entre 30 e 39 anos, com 378 mortes. Dessa
forma, fica evidente a presenca de individuos jovens
entre vitimas fatais dos acidentes em estudo. Estudos
como os de Moarais Neto et al. (2012); Deslandes e
Silva (2000), realizados no estado do Rio de Janeiro;
Bastos, Andrade e Soares (2005), realizados na Re-
giao Sul, Ramos (2008), com dados de todo o estado
do Rio Grande do Norte; Paixdo (2014), que traz da-
dos referentes a Belo Horizonte; e Costa (2016), num
estudo realizado em Goiania, comprovam esse fato,
pois, também, indicam altos indices de mortalidade
no transito de adultos juvenis. Destaca-se, a partir
da observacdo da Figura 3, um abrupto aumento
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de obitos, no ano de 2014, entre os individuos com
mais de 60 anos, interrompendo uma tendéncia de
queda desse nimero que vinha ocorrendo desde o
ano de 2011. Algo semelhante ocorreu com a faixa
etaria que possuia entre 50 e 59 anos. Essa faixa
apresentou crescimento no nimero de mortes nos
anos de 2013 e 2014, voltando a patamares analogos
ao inicio da série histérica em estudo. Esperava-se
que, com o avanco da idade dos condutores, ocorres-
se uma tendéncia a queda no nimero de mortes por
acidentes de transito, o que seria justificado pelo fato
de se tratar de individuos que ja ndo possuiam uma
salde vigorosa e, por consequéncia, apresentariam
algumas limitagdes naturais a condugao de um veicu-
lo. O que vem ocorrendo, no entanto, é apenas uma
reducao do nimero de 6bitos na faixa etaria entre
0s 40 e 49 anos, a qual pode ser salientada como a
menos vulneravel, na cidade do Natal-RN.

Figura 03 — Obitos por faixa etaria
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Fonte: Ministério da Saude (2014).

‘Dando sequéncia as analises, constatou-se que
as mortes ocasionadas por acidentes de transito,
com maior ocorréncia, no periodo de 1999 a 2014,
como apresenta a Figura 4, foram aquelas que en-
volviam, primeiramente, pedestres, depois motoci-
clistas e ocupantes de automoveis (489, 436 e 427,
respectivamente). Tais nimeros, apesar de proximos,
indicam os usuarios mais vulneraveis no sistema de
transito da cidade.

Além disso, analisando o grafico contido na
Figura 4, verifica-se que, mesmo apresentando au-
mento do nimero de 6bitos do ano 2013 para 2014,
as mortes de pedestres e ocupantes de automaveis
apresentam uma tendéncia de queda, ao longo da
série historica em estudo. O contrario ocorre com as
mortes de motociclistas no transito.

Esse nimero apresentou forte tendéncia de alta,
no perfodo observado. Esse fato pode ser justificado
pelos dados apresentados na Figura 6, que apontam
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para o crescimento no nUmero de usuarios desse tipo
de veiculo, mas o mesmo fendmeno nao se aplica
na relacao dos oObitos de ocupantes de automoével e
o crescimento do nimero desse tipo de veiculo em
circulacao. Tratando dos altos indices de acidentes
que envolvem motociclistas, estudos anteriores
(OLIVEIRA; SOUSA, 2003) obtiveram resultados
semelhantes aqueles aqui encontrados. Tal fato pode
ser justificado pela fragilidade desse tipo de veiculo e
da protecao que ele oferece para seu condutor, em
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comparagao com os demais. A tendéncia a diminui-
¢ao das vitimas fatais dos ocupantes de automaoveis,
se comparado com o caso dos motociclistas, também
foi verificada por Barros et al. (2003), que estudaram
a gravidade dos acidentes causados por automaoveis.
Por fim, observando todos os modais, dispostos na
Figura 4, utilizados para transporte, constata-se que
aquele que se apresenta mais seguro seria o sistema
de transporte coletivo, representado pelo 6nibus.

Figura 4 — Obitos por tipo de envolvido no acidente
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Fonte: Ministério da Saude (2014).

Também é relevante ilustrar que o significativo
aumento na frota de veiculos automotores em todo
0 pais é uma variavel importante neste contexto. Se-
gundo o Denatran (2015), o Brasil possuia 26.309.256
automoveis em 2005 e 49.822.709 em 2015, repre-
sentado um aumento de 89,4%. No caso das moto-
cicletas, o incremento foi ainda mais expressivo: de
6.934.150 para 20.216.193, 191,5% de variacao. No
tocante as motocicletas, especificamente, o estudo
de Ramos (2008) apontou que 53,2% dos atendimen-
tos do Hospital Geral Walfredo Gurgel sdo causados
por acidentes de transito envolvendo motocicletas
isoladamente: 23,6% envolviam acidentes de transito
entre carros e motocicletas; 4,3% entre motocicletas
e bicicletas e 3,1% entre motocicletas e caminhdes.
Dessa maneira, as motocicletas estiveram envolvidas
em 84,2% dos acidentes de transito atendidos pelo
principal hospital de urgéncia e emergéncia do es-
tado. Para analise desse indicador, foram utilizados
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dados do ano de 2001 ao ano de 2014, de acordo com
informacoes disponibilizadas pelo Denatran (2015).

Conforme constatado na Figura 5, em 2014, Na-
tal-RN possuia 356.385 veiculos, isto €, um aumento
de, aproximadamente, 147% ao longo do periodo.
Esse aumento da frota de veiculos tem sido uma ten-
déncia nacional, conforme dados do Denatran (2015),
entretanto, o sistema viario e o planejamento urbano,
por vezes, nao acompanham esse crescimento, con-
tribuindo para o aumento do nimero de acidentes de
transito, além de outros problemas, como poluicao
sonora e atmosférica e engarrafamentos, logo pro-
longamento do tempo de percurso. Dessa maneira,
0 crescente numero de veiculos circulantes nas vias
publicas pode colaborar para que os acidentes de
transito aumentem gradativamente, conforme ja
constatado por outros estudos (BASTOS, ANDRADE;
SOARES, 2005; OBSERVATORIO DAS METROPO-
LES, 2013, 2015).
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Figura 5 — Frota de veiculos no municipio
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Fonte: Denatran (2015).

No municipio de Natal-RN, a frota de veiculos
esta distribuida conforme ilustrado na Figura 6. Para
analise desse indicador, também foram utilizados da-
dos do ano de 2001 ao ano de 2014, de acordo com
informacgdes disponibilizadas pelo Denatran (2015).
Verifica-se a prevaléncia de automoveis como o vei-
culo mais numeroso a circular no transito da cidade,
seguido das motocicletas, ambos apresentando ten-
déncias de crescimento. Em relagcdo aos automoveis,
houve um incremento de 113%, de 2001 a 2014. J3,
no que tange as motocicletas, esse aumento foi de
363%. Por se tratar de veiculo mais vulneravel aos

acidentes de transito, acredita-se que esse aumento,
significativo, do nimero de motos possui grande con-
tribuicdo no nimero de acidentes com vitimas fatais
no municipio em estudo. Os demais tipos de veiculos
nao apresentam nimeros tao expressivos quanto 0s
dois primeiros. Considera-se valido esclarecer que,
para melhor exposicdo dos dados, foram somados
0s nuimeros de acidentes para os seguintes tipos de
veiculos: 1) Automovel e Utilitario; 2) Motocicleta;
motoneta e ciclomotor; 3) Caminhdo e Caminhao
Trator, e 4) Onibus e Micro-6nibus.

Figura 6 — Frota por tipo de veiculo
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Dentro desse contexto, a Organizacao das
Nacoes Unidas (ONU) estabeleceu, para o periodo
2011-2020, a Década de Agbes para a Seguranga Vi-
aria, com o objetivo de estabilizar e reduzir acidentes
de transito em todo o mundo. Além disso, a Organi-
zacao Mundial de Saude (OMS) estabeleceu, como
meta, diminuir em 50% as mortes em acidentes de
transito até 2020.

Percebe-se, portanto, que os acidentes de transi-
to despontam como assunto presente na agenda da
administracao publica, assim como alvo de estudos,
0S quais apontam a preocupacdao mundial com esse
tema e mostram que ha longo caminho a percorrer
para resolucdo do problema. No Rio Grande do
Norte, especialmente na cidade de Natal, ha uma
limitacdao de estudos que descrevam o cenario local,
ou que discutam as formas de se realizarem triagem
e analise dos acidentes de transito com vitimas fatais,
para, assim, obter dados e conhecimento da realida-
de local, possibilitando planejar e desenvolver agoes
para minimizar as consequéncias desses acidentes,
considerados uma das principais causas de morte da
populacao.

5 Consideracoes finais

Ao longo dessa investigacao, foi constatado que
boa parte dos estudos que vém sendo desenvolvidos
sobre a tematica abordam problemas gerais que
levam a ocorréncia dos acidentes de transito com
vitimas fatais. A problematica pode ser ainda mais
expressiva ao se verificar que os dados apresentados
na presente investigagao, por exemplo, apenas con-
tabilizam os 6bitos no local do acidente, sem ilustrar,
entretanto, aqueles ocorridos ap6s o atendimento
hospitalar ou dias depois. Além disso, tem-se uma
limitacao do periodo analisado, visto que os dados
oficiais mais recentes possuem dois anos de atraso
em relacao ao periodo atual.

De acordo com Trindade Junior e Braga (2010),
0s bancos de dados dos acidentes de transito bra-
sileiros apresentam ainda grandes deficiéncias, nao
s6 na coleta e difusdo mas também na maneira de
pesquisar e analisar os dados coletados. Os bancos
de dados de acidentes de transito exigidos pela muni-
cipalizacao, previstos no Codigo de Transito Brasileiro
(CTB), sao insuficientes e falhos para a gestao da se-
guranca viaria em cidades mais estruturadas, como
é o0 caso de Natal-RN. Isso destaca a necessidade de
aperfeicoamento dos estudos e, consequentemente,
dos bancos de dados e além de todos os registros
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sobre acidentes de transito, que deveriam incluir
informacbes sobre os possiveis determinantes dos
acidentes (BACCHIERI; BARRQOS, 2011). Com vistas a
sanar tais dificuldades, poderia ser desenvolvido, por
parte da administracdo publica municipal, por exem-
plo, um “portal da transparéncia” para a mobilidade
urbana. A disponibilizacdo desses dados, em canal de
facil acesso a populacao, poderia servir de base para
reivindicagdes sociais por melhores politicas publicas
para a area.

Considera-se, pois, fundamental, ressaltar o pro-
blema de inconsisténcia encontrado nos bancos de
dados dos acidentes (municipal, estadual e federal)
bem como o tempo que os dados levam para serem
disponibilizados. Tal contexto sugere que 0s 6rgaos
brasileiros de transito embora produzam e disponibili-
zem informacgdes sobre acidentes, o fazem com certo
atraso, o que prejudica sua utilizagao e confiabilidade.
Dessa forma, inviabilizam o florescimento de politicas
efetivas de seguranca para redugao dos indices de
acidentes de transito.

Dentro desse contexto, este estudo objetivou
analisar a evolugdo dos acidentes de transito com
vitimas fatais na cidade do Natal-RN, no periodo de
1999 a 2014, a partir de indicadores de perfil dessas
vitimas. Em relacao a esse objetivo, 0 que pode ser
constatado foi que a linha de tendéncia das mortes
nos acidentes de transito da cidade em estudo pa-
rece apresentar certa estabilidade, ficando abaixo da
média nacional. Em que pese o cenario positivo, em
relagao a média nacional, acredita-se que o possivel
investimento no monitoramento do transito pode
fazer com que o socorro as vitimas chegue mais
rapido e, assim, diminua-se o nUmero de mortes nos
acidentes, por motivo de demora no atendimento de
urgéncia.

Tratando do perfil das vitimas, estas sao, em
sua maioria, homens jovens, com idade entre 20 e
29 anos de idade, o que indica o publico alvo prio-
ritario a ser abordado por agdes governamentais,
como campanhas educativas. O pedestre é a vitima
mais vulneravel, mas & o motociclista o tipo de vitima
que mais vem crescendo durante a série temporal
em estudo, o que pode ser justificado pelo aumento
significativo do numero de motocicletas na compo-
sicdo da frota local. Tal fato pode ser indicativo da
necessidade de maior controle governamental sobre
a comercializagao desse tipo de veiculo.

Com base nessas constatacoes, acredita-se que
é preciso o fortalecimento da gestao do Estado e da
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sua aten¢ao no planejamento das vias de trafego e
reorganizacdo do transito, investimentos em infraes-
trutura viaria, maximizando a seguranga dos usuarios
do transito e atendimento pré-hospitalar adequado,
pois investimentos bem planejados por parte do
Estado sdo o alicerce da razao para moderagao do
numero das vitimas dessas ocorréncias, reduzindo
os acidentes de transito a longo prazo. A vista disso,
investimentos sao necessarios, pois estes, mesmo
se onerosos, nao podem ser comparados ao valor
de uma vida. Com investimentos bem aplicados, o
indice de vitimas fatais certamente seria reduzido,
evitando-se, para a familia, de diversas reagdes com-
portamentais angustiantes frente a morte e, para o
Estado, varios custos associados aos cuidados médi-
COS e seguros a serem pagos as vitimas de acidentes
e suas familias.

Assim, nas condicdes estabelecidas e validas
para o estudo, pode-se inferir que a realidade encon-
trada reforca a necessidade de medidas preventivas,
capazes de diminuir o nimero dessas ocorréncias,
assim como de acgbes, por parte das autoridades
competentes, sobre a educagdo para o transito. Cabe
dizer que, mesmo ocorrendo o incentivo a seguranca
no transito, as estatisticas de acidentes no transito
s6 serao reduzidas se todos os usuarios tiverem
consciéncia de quao perigosa a dire¢ao imprudente e
irresponsavel pode ser. Em suma, precisa-se avancar
nos estudos a respeito da qualidade dos investimen-
tos em relacao a reducao dos indices de acidentes de
transito, seja por campanhas educativas, implemen-
tacdo de politicas publicas de saude e reeducagao
permanente na prevencdo dos acidentes, seja com
acoes fiscalizadoras mais efetivas e, consequente-
mente, a reducdo dos nimeros de vitimas fatais.

Por fim, conforme o desenvolvimento desta
pesquisa, observam-se alguns temas que poderdo
servir de base para futuros trabalhos, como a analise
do impacto das campanhas de educagdo no transito
nos indices de acidentes, do custo social envolvido
nos acidentes de transito, ou mesmo estudos que
englobem dados provenientes de diferentes bancos
de dados relativos as rodovias federais, estaduais e
municipais de determinada localizagao.
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